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Relevanz des Themas und gegenwartiger Forschungsstand

1. Relevanz des Themas und gegenwartiger Forschungsstand

,Die Mobilitat der Zukunft stellt uns vor grol3e Herausforderungen. Die autoorientierte Ver-
kehrs- und Stadtplanung der letzten Jahre ist nicht mehr zukunftsfahig. Eine Verkehrswende
ist notwendig und mdglich. Mit Blick auf eine wachsende Kfz-Verkehrsleistung, die zuneh-
menden Treibhausgasemissionen, eine wachsende Larm- und Luftbelastung, eine zuneh-
mende Zersiedlung und die hohen Bau- und Unterhaltungskosten der Verkehrsinfrastruktur
ist der Bedarf an attraktiven, vernetzten und effizienten Mobilitdtsangeboten enorm.“ (Zu-

KUNFTSNETZ MOBILITAT NRW 2017, S. 1)

In den letzten Jahren ist deutlich geworden, dass der Verkehrssektor eine Wende vollziehen
muss. Derzeitig gehen mit der priméren Nutzung des Automobils, die auf die Stadtplanungen
im 20. Jahrhundert zurlickzufuihren ist, diverse negative Effekte einher, welche reduziert wer-
den muissen (INFAS et al. 2019; vgl. KALLENBACH 2020, S. 197; UMWELTBUNDESAMT (UBA)
2019). Das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU) hat
bereits im Jahr 2016 postuliert, dass das Verkehrssystem im Jahr 2050 weitestgehend treib-
hausgasneutral sein soll. Darliber hinaus besteht die Herausforderung, den Flachenverbrauch
und den Ausstol3 von Larm erheblich zu reduzieren (BUNDESMINISTERIUM FUR UMWELT, NATUR-

SCHUTZ UND NUKLEARE SICHERHEIT (BMU) 2016, S. 50).

Die Mobilitat erméglicht gesellschaftliche Teilhabe und wirtschaftlichen Austausch, sichert Be-
schéaftigung und Wohlistand und férdert die soziale Gerechtigkeit. In den nachsten Jahren soll
diese nachhaltiger werden, da sie grundsétzlich ein Kernelement einer fortschrittlichen Gesell-
schaft darstellt (BUNDESMINISTERIUM FUR UMWELT, NATURSCHUTZ UND NUKLEARE SICHERHEIT
(BMU) 2016; BERTRAM u. BONGARD 2014).

In den letzten Jahren hat sich die Mobilitatskultur gewandelt und groRere Trends — zum Bei-
spiel das Leitbild ,Nutzen statt Besitzen oder die zunehmende Bedeutung der Informations-
und Kommunikationstechnologie — sorgen fir Veranderungen. Die Mobilitat wird dariber hin-
aus zunehmend intermodaler und multimodaler (vgl. Abbildung 1; vgl. BUNDESINSTITUT FUR
BAU-, STADT- UND RAUMFORSCHUNG (BBSR) IM BUNDESAMT FUR BAUWESEN UND RAUMORD-
NUNG (BBR) 2015, S. 7; vgl. MIRAMONTES et al. 2017, S. 1326; vgl. STEIN u. BAUER 2019, S. 6).

Bislang bot alleine der private PKW im Vergleich zum klassischen OPNV oftmals mehr Flexi-
bilitat und Individualitat. Aufgrund vielfaltiger Fortschritte sowohl in der Informations- und Kom-
munikationstechnologie als auch hinsichtlich der Implementierung neuer Verkehrsmittel bieten
sich den Nutzenden jedoch diverse neue Mobilitatsoptionen. Neben der Nutzung des klassi-
schen OPNVs mit Bus und Bahn besteht immer haufiger die Moglichkeit der Ausleihe von
(Lasten-) Fahrradern, E-Scootern und (E-)Autos (MIRAMONTES et al. 2017, S. 1326; CIVITY MA-
NAGEMENT CONSULTANTS; ELEKTROMOBILITAT NRW 0.J.).
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Multimodales Sonderform von Multimodalitét:
Verkehrsverhalten Intermodales Verkehrsverhalten

Abbildung 1: Das Verkehrsverhalten der Menschen wandelt sich — veréndertes Verhalten sorgt dafr,
dass neue Angebote geschaffen werden missen. Quelle: FORSCHUNGS-INFORMATIONS-SYSTEM (FIS)
2015

Die verschiedenen Verkehrsmittel werden bisweilen Gberwiegend dezentral und nicht gebin-
delt angeboten. Durch die Verknipfung der Verkehrstrager des Umweltverbundes an einer
Mobilitatsstation (vgl. Abbildung 2) sollen attraktive Angebote geschaffen und dadurch unter
anderem der Anteil von privaten PKWs reduziert werden (SHAHEEN et al. 2015; MIRAMONTES
et al. 2017). Hiermit sollen die vom BMU definierten Ziele, wie zum Beispiel die Reduktion des
AusstolRens klimaschadlicher Gase, gesundheitsschadlichen Larms und des Flachenver-
brauchs, umgesetzt werden. Dariber hinaus kénnten Unfalle mit PKWs, aufgrund der gerin-
geren Verkehrsdichte bei Verzicht auf den eigenen privaten PKW, vermutlich reduziert und der
offentliche Raum anders als bislang genutzt werden (KINIGADNER u. BUTTNER 2021; MIRAMON-
TES et al. 2017; SCHELLING 2021; GLOTZ-RICHTER 2016).

Abbildung 2: Darstellung einer beispielhaften Mobilitdtsstation. Quelle: ZUKUNFTSNETZ MOBILITAT NRW
u. NAHVERKEHR RHEINLAND GMBH 2020, S. 4
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Tabelle 1: Auflistung der Elemente einer beispielhaften Mobilitdtsstation. Quelle: ZUKUNFTSNETZ MOBILI-
TAT NRW u. NAHVERKEHR RHEINLAND GMBH 2020, S. 3

Beispielhafte Mobilstation:

1. Servicepunkt mit personenbedientem 11. Gastronomie oder Kiosk mit Sitz-
Verkauf und Beratung von/ zu Angeboten moglichkeiten und offentlichem WC
der Mobilstation 12. Coworking-Space

2. Informationen zu Angeboten der 13. E-Ladestation fiirs Auto/ Rad
Mobilstation (Fahrplan, Tarif, 14. Carsharing
Nutzungsbedingungen, Hotline) 15. Fahrradverleihsystem/ Lastenrad-Verleih

3. Ticketautomat 16. E-Tretroller-Verleih

4. Durchgangige Barrierefreiheit 17. Beleuchtung

5. B+R-Anlage, uberdacht 18. Kiss+Ride

6. P+R 19. Smart Locker

7. Uhr 20. B+R-Anlage, verschliefibar

8. Stele/ Aufkleber mobil.nrw (Fahrradparkhaus oder Fahrradboxen)

9. Dynamische Fahrgastinformation 21. Wetterschutz mit Sitzgelegenheiten

10. Taxistand

Als Folge ergibt sich fiir die planenden Akteurlnnen, Losungen fur ein intelligente urbane Mo-
bilitéat zu entwickeln, welche die Stadte attraktiver, sauberer und lebenswerter machen. Mobi-
litatsstationen, in denen die Multi- und Intermodalitat gebiindelt werden, kdnnten dazu beitra-
gen, ein nachhaltigeres Verkehrssystem zu etablieren (GARDE et al. 2014, S. 903).

Die Bandbreite an (wissenschaftlichen) Artikeln verdeutlicht, dass den Mobilitatsstationen im
Rahmen der Verkehrswende eine zentrale Bedeutung zugewiesen wird (LOS ANGELES DE-
PARTMENT OF CITY PLANNING 2016; IBA HAMBURG GMBH 2021; TRAN u. DRAEGER 2021; AN-
DERSON et al. 2017).

Die ersten Mobilitatsstationen in Deutschland wurden im Jahr 2003 in Bremen errichtet. Erst
ab dem Jahr 2013 nahmen weitere Kommunen in Deutschland das Konzept auf und férderten
die Errichtung von Mobilitdtsstationen (BUNDESINSTITUT FUR BAU-, STADT- UND RAUMFOR-
SCHUNG (BBSR) IM BUNDESAMT FUR BAUWESEN UND RAUMORDNUNG (BBR) 2015). Die nachfol-
gende Tabelle listet ausgewahlte Stadte in Deutschland auf, in denen sowohl in den letzten
Jahren Mobilitatsstationen errichtet wurden als auch weitere Stadte, in denen Mobilitatsstatio-

nen errichtet werden sollen.
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Tabelle 2: Tabellarische Ubersicht iiber die errichteten Mobilitatsstationen in ausgewahlten deutschen
Stadten. Quelle: eigene Darstellung, Daten nhach HAMBURGER HOCHBAHN AG 0.J.; BERLINER VERKEHRS-
BETRIEBE 0.J.; MUNCHNER VERKEHRS- UND TARIFVERBUND GMBH 0.J.; STADT OFFENBURG 2021; LEIPZIGER
VERKEHRSBETRIEBE 0.J.; STADT DRESDEN 0.J.; STADT KOLN 2021; STADT NURNBERG 0.J.; STADT KARLS-
RUHE 2021; HERMANNS 2021

Stadt Anzahl an Mobilitatsstationen Stand
Hamburg  Uber 80 2017

Berlin 21 Dezember 2021
Munchen 17 Dezember 2021
Offenburg 21 Mai 2020
Leipzig Uber 40 Dezember 2021
Dresden Uber 40 Dezember 2021
Koln 16 18. August 2021
Nurnberg 30 Ende 2019
Karlsruhe  Mindestens 5 Marz 2021
Dusseldorf = Geplant: tiber 100 Mai 2021

2. Forschungsschwerpunkte und -fragen

In dieser Arbeit soll zunachst untersucht werden, in welchen deutschen Stadten in den letzten
Jahren Mobilitatsstationen errichtet beziehungsweise derzeitig aktiv geplant werden. Dabei

werden nur Stadte mit mehr als 300.000 Einwohnenden beriicksichtigt.

In Anlehnung an eine im Jahr 2019 fertiggestellte Sonderveroffentlichung des Difu, in der die
Erkenntnisse und Erfahrungen hinsichtlich des Aufbaus von Mobilitatsstationen in Minchen,
Leipzig, Bremen und Offenburg geschildert werden (vgl. STEIN u. BAUER 2019), sollen in dieser
Abschlussarbeit die Erkenntnisse und Erfahrungen aus den Stadten Berlin, Hamburg, Dussel-
dorf, Dresden und Nurnberg analysiert werden. Durch die Auswahl der Stadte soll ein mog-
lichst heterogenes Spektrum abgebildet werden, da sie sich in Bezug auf die Einwohnerzahl
und den Fortschritt hinsichtlich der Errichtung von Mobilitatsstationen unterscheiden. Folgende

Forschungsfragen bilden den Rahmen der Abschlussarbeit:

Was waren die Beweggrinde, Mobilitatsstationen zu errichten und welche Funktionen

sollen die Mobilitatsstationen tbernehmen?



Methodik

Welche Veranderungen im Vergleich zur urspriinglichen Planung gab es? Welche Her-

ausforderungen traten bei der Planung und der Errichtung der Mobilitatsstationen auf?
Wurden die urspringlichen Anspriche an die Mobilitatsstationen erftllt?

Welchen Beitrag leisten die Mobilitatsstationen hinsichtlich einer anzustrebenden Ver-

kehrswende?

Welche Empfehlungen lassen sich fur zuklnftige Entwicklungen ableiten?

3. Methodik

Um die vorangestellten Forschungsfragen beantworten zu kdnnen, werden verschiedene Me-
thoden angewendet. Neben der Durchfihrung von leitfadengestiitzten Interviews mit Exper-
tinnen, welche im Anschluss mit Hilfe einer qualitativen Inhaltsanalyse ausgewertet werden
(vgl. MAYRING 2019), wird eine Literaturrecherche durchgefihrt, die als theoretische Grundlage

fungieren soll.

Fur die Interviews wird ein Leitfaden je Expert/Innengruppe gebildet, sodass die Ergebnisse
leichter zu vergleichen sind (HELFFERICH 2019, S. 565). Die Methode der leitfadengestitzten
Interviews mit Expertinnen wird deshalb ausgewahlt, da erhofft wird, dass diese ,Fakten- und
Erfahrungswissen weitergeben und so wenig aufwéandig einen guten Zugang zu Wissensbe-
reichen eréffnen.” (HELFFERICH 2019, S. 561) Mdgliche Interviewpartnerinnen sind Expertin-
nen aus anderen deutschen Stadten, in denen bereits Mobilitatsstationen geférdert wurden
(vgl. Tabelle 2). Diese Gruppe beinhaltet sowohl Mitarbeitende in stadtischen Amtern, wie der
Stadt- oder der Verkehrsplanung als auch Projektentwickler der jeweiligen Mobilitatsstationen
in den exemplarischen Stadten. Darliber hinaus kdnnten Interviews mit Politikerinnen, Mitar-
beitenden in gemeinnitzigen Vereinen oder Expertinnen aus Forschungseinrichtungen wie

dem DLR oder dem Difu durchgefiihrt werden.
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